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Kutter mit Kajiite

Die britischen Fisher-Motorsegler sind
in Liebhaberkreisen Kult. In Laboe gab
es jiingst ein grofies Treffen. 44

Volle Leistung

Erst mit der richtigen Ladel6sung ldsst
sich die Kapazitdt von Lithium-Akkus
ausschopfen. Ein Technikratgeber. 68

Linge lduft

Darf’s ein bisschen mehr
sein? Die Grand Soleil Plus
80 LC ist das neue Flagg-
schiff von Cantiere del
Pardo. Impressionen. 88
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Marie Lefloch
hat die ersten
Probefliige
von , Malizia 4
fotografiert.

PANORAMA

Aktuell ,Gorch Fock” in New
York; ddnische Muringbojen
vertrieben; Navi-App; Rettungs-
insel explodiert; Kampf gegen
die Quagga-Muschel.

Neue Boote ORC-Racer von
NYX-Yachts; Oyster 515: kleins-
tes Modell der Luxuswerft.

Sport EM-Gold fiir deutsches
Skiff-Duo; 16. WM-Titel fiir
Kroger; Segelbundesliga in Kiel.

»Malizia 4“ Uberflieger statt
Offroad-Truck? Was Herrmanns
neue Imoca im Vergleich zum
alten Boot auszeichnet und wel-
che Innovationen in ihr stecken.

Reise Durchs Eis der gronlidn-
dischen Ostkiiste: ein Térn im
Sermilik-Fjord mit spektakula-
ren Ankerpldtzen, rauer Natur
und intensiven Begegnungen.

Cowes Week Wie die Regatta
vor der Isle of Wight vom elita-
ren Krédftemessen zum weltbe-
kannten Segelfestival wurde.

Glosse Steffi von Wolff tiber die
Tiicken der zwischenmenschli-
chen Kommunikation an Bord.

Fisher-Treffen Was die Boote
so einzigartig macht und wes-
halb ihre Fans ihnen ein Leben
lang treu bleiben. Szeneportrit.

Ostsee-Tipps Sieben Ziele ab-
seits der tiblichen Routen: Ha-
fen und Orte zwischen Kultur,
Natur und Seefahrtsgeschichte,
die es anzusteuern lohnt.
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Das leistungsstarke Rigg

Grofie fiir Komfort.
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leicht gemacht

Die Grand Soleil 80 ist das neue Flaggschiff von

Cantiere del Pardo. Die Italiener verbinden
Komfort mit Segelanspruch und zeigen, wie leicht
26 Meter wirken konnen.
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r Porto Cervo an der sardi-
schen Nordostkiiste steht
noch alte Welle, der Wind
weht moderat zwischen zehn

und fiinfzehn Knoten. Fiir die Grand
Soleil Plus 80 LC sind das keine spekta-
kuldren Bedingungen. Aber gute Vo-
raussetzungen fiir eine wichtige Beob-
achtung: wie viel Ruhe 22 Meter Was-
serlinie in ein Boot bringen konnen.
Die GS 80 wurde beim Grand Soleil
Cup zundchst privat fiir Eigner gezeigt,
wobei auch die YACHT die Gelegenheit
hatte, in den Gewissern der Costa
Smeralda an Bord zu gehen. Das 6f-
fentliche internationale Debiit soll
beim Cannes Yachting Festival im Sep-
tember folgen. ,Bianca II, so der Name
der ersten Einheit, zeigt, wie Cantiere
del Pardo die Plus-Linie weiterentwi-
ckeln will: mehr Lange, mehr Eigner-
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Einfluss, mehr Charter- und Langfahrt-
logik, aber weiterhin erkennbarer Se-
gelanspruch.

Was zuerst auffllt, sind die schwar-
zen Segel. Hochwertige Kohlefasersegel
von North Sails an einem Carbonrigg
von Axxon mit daumendicker Rod-Ver-
stagung, alles erste Wahl. Darunter
liegt ein Rumpf, der trotz seiner Ab-
messungen ein stimmiges, elegantes
Gesamtbild ergibt. Der Aufbau flacht
nach achtern coupéartig ab, wird mit
jedem Meter zum Heck hin niedriger.
Das volumindse Heck ist fast so breit
wie die Yacht an ihrer breitesten Stelle.
Ein typisches Merkmal fiir den itali-
enischen Konstrukteur Matteo Polli.
Das Boot bietet achtern Volumen und
Decksfldche, soll im Wasser aber nicht
zu viel benetzte Fliche erzeugen. Dafiir
verzichtet er auf ausgeprégte Chines

Von den beiden Steuerstinden aus sind
alle Komponenten des Bootes bedienbar.

Das Teakdeck ist akribisch verlegt, auf
Wunsch sind auch andere Beldge moglich.

N

Die grofen B&G-Displays am Mast sind
von jeder Crewposition aus ablesbar.

Liebe zum Detail zeigt dieser Schot-Ein-
lass. So bleibt auch das Vordeck leinenfrei.

oder Knicke und schniirt die Spantform
zur Wasserlinie hin vergleichsweise
stark ein, zugunsten einer schmaleren
Wasserlinienbreite.

Das Konzept stammt von Cantiere
del Pardo selbst, die Rumpflinien von
Polli, Exterieur, Interieur und Layout
von Nauta. Massimo Gino, CEO und
Co-Founder von Nauta, bringt die He-
rausforderung auf den Punkt: , Diese
80-Fuf-Yacht soll Funktionen aufneh-
men, die sonst bei 95- bis 100-Fuf}-
Yachten anzutreffen sind. Innenrdume,
Kabinengrofien und Ausriistung miis-
sen dafiir sorgfaltig optimiert werden
Die GS 80 wurde vollstindig im eigenen
Haus gebaut, vom Laminieren bis zur
Ausstattung in Fano. Die Konstruktion
ist eine Sandwichbauweise mit epoxid-
basiertem Vinylesterharz, Vakuuminfu-
sion und Carbonverstdarkungen in hoch
belasteten Bereichen.

Die erste Einheit ist keine private
Eigneryacht im klassischen Sinn. Mar-
co Pastorino betreibt , Bianca II“ im
professionellen Charterbetrieb unter
der Marke ,,Sail with Bianca“ Bianca ist
seine Tochter, nach der das Boot be-
nannt ist. Pastorino war bereits Grand-
Soleil-Kunde, segelte zuvor eine Grand
Soleil 72, ebenfalls im Charterbetrieb,
und kommt aus dem Kreuzfahrtge-
schift. Zur Werft ging er direkt, ohne
Makler. ,Wir haben die Menschen bei
Grand Soleil kennengelernt und hatten
sofort ein gutes Gefiihl‘, sagt er. Eine
Vertrauensentscheidung, keine reine
Modellwahl also.

us der Erfahrung mit der 72er

entstand dieses Anforderungs-

profil: mehr Kojen, ein echter
Crewbereich mit eigenem Zugang,
Komfort fiir Gdste, ohne das Segeln zur
Nebensache zu machen. Pastorino
wollte zudem einen Teleskopkiel, weil
seine Gaste moglichst nah an Strande
und in Buchten kommen sollen. Eben-
so Hybridantrieb, nachts soll kein Ge-
nerator laufen. Keine Tendergarage, lie-
ber zusitzliche Kiihlkapazitdt und ei-
nen Waschtrockner. ,Bianca I1“ ist nicht
das Standardboot, verkorpert vielmehr
die Werftphilosophie: Eine Plattform
mit viel Freiheit fiir Eignerwiinsche.
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»Diese 80-Fufd-Yacht soll
Funktionen aufnehmen, die
sonst bei 95- bis 100-Fuf3-
Yachten anzutreffen sind. «

MASSIMO GINO

Wie sich dieses Konzept auswirkt,
zeigt sich sofort an Deck. Der Bedien-
bereich ist klar vom Lebensbereich ge-
trennt. Alle Schoten, Strecker und das
laufende Gut laufen nach achtern auf
zwei grofde, hydraulisch betriebene
1111er Harken-Winschen. Die Steuer-
stinde an den zwei Rddern sind sehr
frei, bieten viel Platz fiir den Steuer-
mann und die Crew. Davor 6ffnet sich
ein Cockpit, das fast an einen grofien
Daysailer erinnert, nur eben in entspre-
chender Grofie. Zwei Cockpittische an
Backbord und Steuerbord, hydraulisch
absenkbar, lassen sich mit Polstern be-
legen, sodass riesige Sitz- und Sonnen-
liegeflachen entstehen. Keine Beschla-
ge, keine Leinen, guter Blick nach vorn
und ringsum. Das ist schon richtig lu-
xurioses Segeln: Man sitzt trotz dieser
Bootsgrofie direkt an den Elementen
und bekommt alles mit.

Die Grand Soleil 80 hat keinen
Traveller. Die Grof3schot lduft zen-
tral unter Deck auf eine sogenannte
Captive-Winsch, eine grofSe, quer lie-
gende Winschtrommel, hydraulisch
betrieben. An Deck ist nur eine einzige
Schotpart sichtbar, direkt am Grof3-
baum befestigt. Auf den Traveller wur-
de bewusst verzichtet, weil dieser vor
allem im Charterbetrieb bei ungetiibten
Gisten die Gefahr birgt, dass in Ma-
novern jemand vom Schlitten verletzt
wird. Den Twist im Grofisegel kontrol-
liert allein der hydraulisch bedienbare
Niederholer. Fiir den Fall, dass die
Capitve Winsch ausfallen sollte, gibt es
am Grofibaum Anschlagpunkte fiir eine
Notschot, die auf die Winschen lduft.
Die Yacht hat einen Semi-Park-Avenue-
GrofSbaum, der sich dreieckformig
nach oben 6ffnet und ein grofies Volu-
men bildet, dhnlich einem fest instal-
lierten Lazy-Bag. Das Grof3segel fahrt
auf Rutschern und féllt in diesen >
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Bereich hinein. Damit das Grof$ dort
aber ordentlich verstaut werden kann,
muss jemand auf den Grofibaum und
nach achtern, um das Segel in ordent-
liche Falten zu legen. Am Mast braucht
es ebenfalls jemanden. Fiir eine Char-
ter-Ausfiithrung ist das nicht ideal. Fiir
den Regattaeinsatz, fiir den man das
Boot ebenfalls chartern kann, ist diese
Losung dagegen eine gute Wahl, da sie
ein effizenteres Grofisegel ermdaglicht,
als wenn dieses in den Baum gerollt
wiirde, was ebenfalls moglich wire.
Weitere besondere Riggmerkmale sind
: hydraulisch verstellbare Vorliekspan-
nung, geteiltes hydraulisches Textil-
Achterstag, fester Bugspriet. Die Se-
gelgarderobe ist umfangreich, umfasst
Gennaker, Rollgennaker auf Antitorsi-
onskabel, Stagsegel sowie optional ein
inneres Vorstag fiir eine Sturmfock.
Das ganze Boot ldsst sich als Push-
Button-Boot bezeichnen. Es ist alles
hydraulisch oder elektrisch betrieben,
die Crew muss rein gar nichts mit Kor-
perkraft erledigen. An Bord ist wihrend
des Segelns keine Winschkurbel zu

»Wir haben die Menschen

bei Grand Soleil kennen-

gelernt und hatten sofort
ein gutes Gefiihl.«

MARCO PASTORINO

sehen. Auf Nachfrage sagt Pastorino,
es gebe natiirlich welche. ,Sie liegen

in einer Tasche.” Auf einem Boot mit
400 Quadratmetern Segelfliche und
42,5 Tonnen Verdrdangung ist das weni-
ger Komfortspielerei als konsequentes
Lastmanagement. Ein zentralisierter
Hydraulikkreis versorgt Winschen,
Mastsysteme, Teleskopkiel und Se-
geltrimm. Sogar das Niedergangsschott
fahrt elektrisch, auflen und innen per
Knopfdruck. Das allerdings ist tatsdch-
lich eher Spielerei.

® S ber sehr breite Stufen, eigent-
l ' lich mehr Treppe als klassi-
scher Niedergang, geht es ins
Innere. Am Kajiitdach sind Handldufe

angebracht, die auch dringend bendotigt
werden, denn wegen der enormen

%

Breite gébe es ohne Handlédufe sehr
lange Sturzstrecken. Der Salonbe-
reich ist grof, aufgeraumt und klar in
den Linien. Die Ausstattung ist hell,
elegant, maritim, aber nicht tiberzo-
gen, fast schon niichtern, wobei das
im Auge des Betrachters liegt. Back-
bord ein Loungebereich mit L-Sofa
und Fuf$hockern, die auch als kleine
Tische genutzt werden konnen.
Steuerbord ein Sitzbereich mit fast
schon einer Tafel, L-Sofa und Stiih-
len. Die umlaufende Frontscheibe,
das Schiebeluk und das grofie Kajit-
dach sorgen fiir viel Licht und nahe-
zu 270 Grad Rundumsicht. Insge-
samt wirkt das tatsdachlich eher wie
ein Wohnzimmer, ein bisschen Stu-
dio oder Loft, als wie ein klassischer
Yachtsalon.

Neben dem Niedergang an Steu-
erbord fiihrt ein Durchgang nach
achtern. Dieser Bereich nimmt Na-
vigation und Pantry auf. Jemand,
der fiir die Géste kocht, findet hier
eine Galley mit Ausstattung wie
eine Profikiiche an Land: vertikale
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Miele-Kiihl-Gefrierkombination, Frigo-
nautica-Truhenfreezer, vierflammi-

ges Induktionskochfeld mit Ofen und
Mikrowelle, Elica-Dunstabzug, Miele-
Geschirrspiiler, Espressomaschine und
Waschtrockner. Die Pantry hat einen
eigenen Niedergang ins Cockpit. Die
Charterer konnen sich, wenn sie moch-
ten, einfach als Géste fiihlen. Sie se-
hen die Crew nicht bei der Arbeit, wenn
sie es nicht wollen. Vorn liegt die Eig-
nerkabine: grofSes Kingsize-Bett, eige-
nes Bad, kleiner Schreibtisch, Stehho-
he von mindestens zwei Metern iiber-
all. Das ist eine kleine Suite, sehr ein-
ladend. Dasselbe gilt fiir die weiteren
Gastekabinen. Jeder hat im Grunde
sein eigenes Hotelzimmer mit eigenem
Bad. ,Bianca II“ ist mit vier Gdstekabi-
nen und zwei Crewkabinen ausgestat-
tet, eine davon unter der Segellast vorn;

alternativ ist ein Layout mit drei Géste-
kabinen méglich.

ie Grand Soleil 80 hat eine
D Torqeedo-Hybridplattform,

die Antrieb und Hotellasten,
den Bedarf fiir Komfortfunktionen,
versorgt. Zwei Batteriepakete mit je
40 Kilowattstunden speisen den elek-
trischen Antrieb und tiber Konverter
und Inverter die Bordverbraucher. In
der Langfahrtkonfiguration stehen
zwei 45-Kilowatt-Generatoren zur
Verfiigung, auflerdem ein Buffer-Bat-
teriepack fiir wichtige Borddienste.
Im Hafen war der Elektroantrieb tat-
sdchlich nicht zu horen. Kein Surren
oder Sirren, nichts. Diese Ruhe war
fiir Pastorino ein Hauptgrund fiir die
Hybridausstattung. , Fiir Chartergéste,
die dafiir bezahlen, ist der Unterschied
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zwischen Generatorbrummen und stil-
ler Nacht erheblich.“ Der Hybridantrieb
ist also kein Oko-Label, sondern ein
Charter-Argument.

Zurtick auf Deck, zuriick ans Rad.
Unter Segeln macht das Boot einen
sehr ausgewogenen Eindruck, und
es macht richtig Spaf, dort zu ste-
hen. Viel Riickmeldung kommt iiber
die Steuerung zwar nicht, aber das
Bootliegt sehr leicht und sehr weich
auf dem Ruder. Durch die Doppel-
ruderanlage wirkt die Steuerung ein
bisschen indirekter, dafiir sehr weich,
sehr angenehm. Und das Erstaunliche:
Trotz der Grofle des Bootes stellt sich
schnell dieses schwer beschreibbare,
fast magische Gefiihl ein. Wenn sich die
Krangung auf etwa 20 Grad einpendelt,
ohne weiter zuzunehmen, wenn das
Boot seinen eigenen Kurs sucht, >

Die Gistekabine mit grofer Doppelkoje und

eigener Nasszelle ist ein Hotelzimmer.

Der Begriff Nasszelle ist irrefithrend. Es
handelt sich um ein vollwertiges Bad.

Kleiner Schreibtisch in der Eignerkabine.
Aber wer mochte auf diesem Boot arbeiten?

Die separate Pantry achtern ist eine voll
ausgestattete, komfortable Hotelkiiche.

In der sehr gerdumigen Crewkabine kann
auch eine Seekoje belegt werden.

Mehrere Prismen im Deck bringen erstaun-
lich viel Tageslicht in die Innenridume.
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Die Vorliekspannung der Rollgenua lésst
sich hydraulisch per Knopfdruck verstellen.

Der Torqeedo-Hybridantrieb ist so leise und
geddammt, dass er nicht zu horen ist.

In der Navi-Ecke achtern laufen alle nauti-

schen und Bedienfunktionen zusammen.

wenn nur noch ganz geringe Ruderbe-
wegungen notig sind - dann ist alles
im Gleichgewicht, das Boot tritt in den
Hintergrund, alles ist entspannt, man
maochte einfach nur noch weitersegeln,
den Horizont erreichen.

Matteo Polli ist allerdings grundsatz-
lich kein Fan von Doppelrudern. , Ein
einzelnes Blatt ist immer voll im Was-
ser, liegt im Propellerstrom bei Voraus-
fahrt und erlaubt damit prazisere Ma-
nover, auch aus dem Stand. Auch bei
Riickwirtsfahrt ist ein einzelnes Blatt
besser kontrollierbar, sagt er. Bei die-
ser Yacht hat er dennoch auf Doppel-
ruder zuriickgegriffen, weil das Boot
einen hydraulisch absenkbaren Kiel
hat. Ein einzelnes Blatt miisste so tief
reichen, dass es bei eingefahrenem
Kiel und dann 2,90 Metern Tiefgang
tiefer als der Kiel und damit kollisions-
gefdhrdet wire. Ein einzelnes Blatt mit
weniger Tiefgang, dafiir aber mehr Fla-

Zwei Winschen sind fiir Fallbedienungen,
insgesamt stehen nur sechs an Deck.

che wire eine Alternative, wiirde aber
den Ruderdruck deutlich erhéhen. Pol-
li hat dafiir die beiden Blatter relativ
weit innen und vergleichsweise senk-
recht installiert. So bleiben sie im Ha-
fen mit fast voller Fliche im Wasser
und wirken weniger wie Tragflichen,
arbeiten also nicht nach oben oder un-
ten, wie etwa bei Imocas, sondern nur
seitlich. Das ist ein guter Kompromiss.
Zudem konnte so die Gesamtflache
beider Bldtter geringer ausfallen als bei
einem grofien Einzelblatt. Der Tele-

»Ein einzelnes Blatt ist
gegeniiber Doppelblittern
im Vorteil, vor allem bei

Hafenmanovern und
Riickwiartsf R
MATTEO POLLI

Die Steuerposition bietet alle Freiheiten, die
bendotigt werden, inklusive FufStritt.

skopkiel ldsst sich hydraulisch bis auf
4,40 Meter absenken. Fiir die Sicher-
heit der Yacht unter Segeln ist das aber
nicht relevant, eher fiir die Perfoman-
ce. Die GS 80 erreicht laut Werft auch
mit aufgeholtem Kiel alle Stabilitéts-
vorgaben.

I :0mfort wird bei grofien Yachten
schnell gleichgesetzt mit viel
aumangebot, Technik und Lu-
xus. Ein nicht zu unterschitzender
Komfortgewinn bei so grofien Booten
ist aber die Wasserlinienldnge. Vor Por-
to Cervo ist das gut zu spiiren: Die 80er
lauft wie auf Schienen. Bei vor der Kiis-
te und eher leichtem Wind typischen
rund 20 bis 25 Metern Wellenldnge ist
das Boot im Prinzip immer in zwei Wel-
len gleichzeitig unterwegs, hat jeden-
falls kaum eine Chance zu Stampfbe-
wegungen. Einzig die Krangung bleibt
als typisches Segelbootmerkmal. Nicht

FOTOS: GIANLUCA NAPTHALINA CAMPORESI (5), GRAND SOLEIL YACHTS (3), YACHT/LARS BOLLE
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zuletzt deshalb ist die reine Bootsgrifie
auch ein Charter-Argument fiir all jene,
die schnell seekrank werden.

as extrem breite Boot bietet zu-
D satzlich ein eigenes Erlebnis.

Wer auf der Kante sitzt und
nach unten schaut, befindet sich meh-
rere Meter iiber der Wasserlinie. Gischt
erreicht diese Position kaum. Aber wer
in einer Wende nicht schnell genug die
Seite wechselt, erlebt eine Kletterpartie.
Das cleane, grof¥flachige Deckslayout
bietet wenige Haltemoglichkeiten.
Freeclimbing auf Teakdeck.

Die Grand Soleil Plus 80 LC ist kein
Boot fiir Puristen. Wer Segeln vor al-
lem mit Handarbeit verbindet, wird an
Bord vieles zu elektrisch, zu hydrau-
lisch, zu indirekt finden. Die Winsch-
kurbeln in der Tasche sind dafiir das
passende Bild. Dafiir bleiben die Lasten
beherrschbar, werden nicht mit Kraft,
sondern mit Systemen bewiltigt. Can-

Breit, offen, clean: Cockpit und
Decks wirken wie eine Bade-
lounge mitten auf dem Wasser.

Technische Daten

Linge tiber alles
Rumpflinge
Wasserlinienlinge

Breite
Standardkiel/Teleskopkiel
Theor. Rumpfgeschwindigk.
Gewicht

Segelfliache

Maschine (Yanmar 4LV)
Maschine hybrid (Torgeedo)
Kraftstoff/Frischwasser

26,20 m
2399m

22,00 m

6,60 m
3,95/2,90-4,40 m
11,4 kn

42,5t

400,0 m2

184 kW/250 PS
2 x40 kW
2.000/1.3001

tiere del Pardo zeigt mit der GS 80, dass
die Plus-Linie nicht nur eine Verlinge-

rung der bisherigen Serien darstellt. Ob
Langfahrt, Charter oder Regatta: Vieles
ist moglich.

Wer das Boot chartern mochte, kann
das, je nach Geldbeutel. Der Grund-
preis liegt saisonabhédngig zwischen
rund 35.000 und 48.000 Euro pro Wo-
che, zuziiglich personlicher Ausgaben
und Mehrwertsteuer je nach Fahrtge-
biet. Offenbar gibt es fiir solche Sum-
men aber einen Markt. ,Bianca II“ war
fiir den Sommer friih fast ausgebucht,
nur eine Woche im Juli war bei Redakti-
onsschluss frei. Die Kundschaft reicht
laut Pasorino vom Paar, welches das
ganze Boot fiir sich allein nutzt, bis zu
Familiengruppen fiir mehrere Wochen.
Der Basispreis der Grand Soleil Plus
80 LC liegt bei 5,9 Millionen Euro zu-
ziiglich Mehrwertsteuer. Die besondere
Ausstattung der ,Bianca I1“ ist darin
nicht eingerechnet. Lars Bolle




